LA CALIDAD DEL AIRE

DIAGNOSTICO DE LA CALIDAD ATMOSFERICA.
A) CLIMATOLOGIA Y PLUVIOMETRIA

La Axarquia es una comarca llena de contrastes, también en su clima. Sierras nevadas a 2000
metros de altitud junto a las tranquilas playas de clima tropical. Una region Unica por la benignidad de sus
temperaturas. Cabe destacar un dato como los 320 dias de sol al afo.

El clima de la Axarquia-Costa del Sol es basicamente mediterraneo, semitropical, con suaves
inviernos y calidos veranos. En algin momento del afo hay lluvias torrenciales coincidentes con el
equinoccio. En general, toda la fachada mediterranea de la Bética constituye una zona térmicamente
privilegiada pero muy especialmente la franja costera.

Lo que da su caracter especial a la climatologia de esta zona de la Provincia de Malaga es su
situacion geografica. Al norte, las Sierras de Alhama, Tejeda y Almijara la protegen de los vientos frios. Su
latitud subtropical le permite disfrutar de 3000 horas de sol al afo. La influencia del mar Mediterraneo
hace que las temperaturas, tanto la ambiental como la del agua del mar, no varien demasiado y sean
agradables durante todo el ano.

Su orografia, que se eleva desde el nivel del mar, en el sur, a picos de 2000 metros de altura en el
norte, le confiere tres subclimas, aunque sin muchas variaciones entre ellos. El area costera, entre Malaga
y Nerja, tiene un clima excepcional con una temperatura media de 10 °C en Enero y de 25 °C en Agosto,
donde el rigor del invierno apenas se deja sentir. En los valles del interior el clima es ligeramente mas
extremo, los inviernos son mas frios y los veranos mas calidos. Los pueblos que se sitlan por encima de los
900 metros tienen inviernos mas frios y veranos mas frescos que en la Costa.

En cuanto a los datos de precipitaciones y como ya se ha comentado se trata de un clima que
alterna afnos de escasas lluvias con otros de lluvias mas abundantes.

Ademas, las lluvias suelen ser torrenciales, lo que incrementa los problemas que se provocan en los
cauces, tanto en cuestion de avenidas, inundaciones, imposibilidad de evacuar por las obras de fabrica
existentes, etc. En las épocas secas, muchos de los cauces se han convertido en caminos de acceso a
fincas, acabando con la vegetacion y deteriorando el propio cauce y su ribera, con la consiguiente

alteracion del régimen del agua en caso de lluvias (aumento de la velocidad, desborde de rios, etc.).

B) CONTAMINACION ATMOSFERICA

Vélez-Malaga no posee grandes polos industriales que produzcan fuertes emisiones a la atmosfera.
Ademas, su caracter costero garantiza la renovacion periodica del aire. Sin embargo, existen dos focos de
emisiones que pueden alterar la calidad atmosférica. Por un lado, el trafico rodado y, por otro, la

industria de la teja.

* El trafico es una fuente mévil, considerada popdalacién como “inevitable”. EI nUmero
de vehiculos ha aumentado por la capacidad demorgaion de cada uno se ha reducido
por la introduccion de mejoras en los procesosodebastion.

* Laindustria de la teja se situa en la franja ndelendcleo urbano principal. El crecimiento

urbanistico ha producido la numerosas viviendagrerientren cerca de los hornos, en



incluso en el nucleo urbano. Se han producido guejaelacién con la emisién de humos.

El municipio no cuenta con ordenanza que regule la contaminacion atmosférica.

C) ESTUDIO DE EMISIONES A LA ATMOSFERA
La catalogacion y descripcion de las fuentes emisoras contaminantes es compleja. En el apartado de
Incidencia Ambiental de Actividades ya se han anotado las principales fuentes de emisiones atmosféricas
relacionadas con la industria. Sin embargo, existen otro tipo de fuentes, muchas de ellas de origen difuso,
cuya contribucion influye en el estado final de la calidad atmosférica.
Los ultimos datos fiables sobre emisiones de contaminantes son de 2007 y pertenecen al Inventario de
Emisiones Atmosféricas de Andalucia.
Para realizar el analisis correspondiente a cada uno de los contaminantes tendremos en cuenta que las
principales fuentes de emisiones en Vélez-Malaga son, siguiendo la clasificacion del propio Inventario, las
siguientes:
* Plantas industriales
o Industria de materiales no metalicos
o Industria del aceite
* Plantas no industriales
o Hospital Comarcal
o EDAR
* Fuentes de area moviles
o Trafico rodado
0 Maquinaria agricola
« Fuentes de area estacionarias
o Agricultura
o Fuentes biogénicas
o Sector doméstico
o Estaciones de servicio
o Otros
Se expondra una resefa sobre cada contaminante emitido, haciendo alusién sistematica a tres aspectos:
-Principales efectos sobre la salud, seres vivos y materiales.
-Principales fuentes de ese contaminante en Vélez-Malaga.

-Cantidad emitida en 2007 y comparativa con municipios cercanos.

EMISIONES DE SO2
Efectos

Los principales efectos del SO2 sobre la salud son las irritaciones en el aparato respiratorio, ojos y
mucosas aunque se produce a concentraciones muy altas. También afecta a las plantas acelerando la
necrosis de algunas partes. Causa deterioro en algunos materiales al acelerar los procesos de oxidacion.

También contribuye a la generacion de lluvia acida.

Principales fuentes en Vélez-Malaga



El principal emisor de SO2 de Vélez-Malaga es el trafico rodado. No existe ninguna planta de combustion

generadora de energia ni papelera, que son las fuentes de mayor produccion de este contaminante.

Emision
En Vélez-Malaga se emitieron entre 10-100 toneladas en 2007. Comparativamente, el dato es superior al
del resto de municipios de la Axarquia, donde Torrox y Nerja no alcanzaron las 10 toneladas. Sin embargo,

las emisiones fueron menores que en Malaga capital.
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Emisiones de SO2 en Vélez-Mdlaga y municipios del entorno.

Fuente: Inventario de Emisiones Atmosféricas de Andalucia, 2007.

EMISIONES DE NOx
Efectos

Los principales efectos de los NOx son las irritaciones oculares y lagrimales, broncoconstricciones
respiratorias y, en casos muy severos, edemas y fibrosis pulmonar. Contribuye a los procesos de

eutrofizacion de aguas y de lluvia acida.

Principales fuentes en Vélez-Malaga
El principal emisor de NOx en el municipio de Vélez-Malaga es el trafico rodado seguido de la maquinaria

agricola y la agricultura.

Emision
En 2007 se emitieron menos de 50 toneladas de NOx. La cantidad es muy aceptable, teniendo en cuenta

que en Malaga capital se emitio, por término medio, 10 veces mas cantidad de NOx.
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Emisiones de NOx en Vélez-Mdlaga y municipios del entorno.

Fuente: Inventario de Emisiones Atmosféricas de Andalucia, 2007



EMISIONES DE PARTICULAS (PM10)

Efectos

Los principales efectos sobre la salud de las particulas se producen sobre las vias respiratorias. Causan tos,
dificultades para respirar, aumento de la mucosa y agudiza los problemas de asma.
Paralelamente, pueden causar otros problemas al llevar adheridos o estar compuestas por metales

pesados.

Principales fuentes en Vélez-Malaga
Las principales fuentes en Vélez-Malaga son las relacionadas con la industria de la teja (extraccion de
materiales y combustién en los hornos) y con la industria de minerales no metalicos (hormigoneras).

También pueden producir emisiones la industria del aceite, la agricultura y el trafico rodado.

Emision
La emisiéon de particulas en Vélez-Malaga es notable, siendo de las mas altas de toda la Comarca de la
Axarquia. Se sitla en menor rango que la capital malaguefia, con valores dentro del rango de 25-50

toneladas para el ano 2007.
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Emisiones de particulas en Vélez-Malaga y municipios del entorno.

Fuente: Inventario de Emisiones Atmosféricas de Andalucia, 2007.

EMISIONES DE CO2

Efectos

No tiene efectos sobre la salud per se. Se halla de forma natural en la atmédsfera. Sin embargo, se ha
creido conveniente su inclusion ya que es responsable del agravamiento del Efecto Invernadero en la

atmosfera. La concentracion a nivel global a aumentado progresivamente en las ultimas décadas.

Principales fuentes en Vélez-Malaga
Las principales fuentes a nivel municipal son el trafico rodado y el sector doméstico. También pueden

aportar emisiones la industria de la teja y otras industrias menores (hornos de pan, etc).



Emision
En 2005, Vélez-Malaga emitio entre 50-100 toneladas. La cifra es la mayor de todos los municipios de la
Axarquia. Sin embargo, se sitlla debajo de los niveles de la Costa del Sol occidental y muy por debajo de

Malaga capital (del orden de una emisién 20 veces menor).
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Emisiones de CO2 en Vélez-Mdlaga y municipios del entorno.

Fuente: Inventario de Emisiones Atmosféricas de Andalucia, 2005.

EMSIONES DE CO

Efectos

Los efectos sobre la salud son mareos, nauseas, dolor de cabeza y dificultades respiratorias. Puede

producir incluso la asfixia pero ello solo se produce en habitaciones cerradas y a altas concentraciones.

Principales fuentes en Vélez-Malaga
Las principales fuentes en Vélez-Malaga son, por este orden, el trafico rodado y el sector doméstico.

También puede emitir la industria de la teja.

Emision

Vélez-Malaga desde los primeros datos de 2007 ha disminuido la cantidad de CO emitida a la atmosfera
hasta situarse en 2007 en valores 100-250 toneladas. Los valores son mucho menores que los de Malaga
capital, donde se emiten entre 3 y 15 veces mas CO.
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Emisiones de CO en Vélez-Mdlaga y municipios del entorno.

Fuente: Inventario de Emisiones Atmosféricas de Andalucia, 2007.



EMISIONES DE COMPUESTOS ORGANICOS VOLATILES NO METALICOS (COVNM)

Efectos

Irritacion de ojos y fosas nasales, dolor de cabeza, nauseas y mareos. También pueden aparecer dafos en

el higado, riflones y el sistema nervioso central.

Principales fuentes en Vélez-Malaga
Son las fuentes biogénicas (emisiones de la propia vegetacion u otros procesos metabdlicos), el sector

domeéstico, el uso disperso de disolventes y la agricultura.

Emision
Vélez-Malaga emitio menos de 100 toneladas de COVNM en 2007. La emision fue unas 100 veces menor

que en Malaga capital.

COVNM (t)
[ <100

| 100 - 250
[ 250 - 500
| 500 - 1000
B 1000 - 2500
I z:00- 5000
I sooo- ioooo

Emisiones de Compuestos Orgdnicos Volatiles No Metalicos (COVNM) en Vélez-Mdlaga y municipios del entorno.

Fuente: Inventario de Emisiones Atmosféricas de Andalucia, 2007.

EMISIONES DE METANO (CH4)

Efectos

El metano no tiene riesgos directos sobre la salud. Sin embargo, tiene una capacidad para potenciar el

Efecto Invernadero 300 veces mayor que el CO2. En concentraciones elevadas es inflamable.

Principales fuentes en Vélez-Malaga
Las fuentes comunes de emision no se encuentran representadas en Vélez-Malaga, ya que no existe planta
de tratamiento de residuos urbanos y la ganaderia no es importante. Podriamos destacar las fuentes

biogénicas, la agricultura y el trafico rodado.

Emision
En Vélez-Malaga se emiten entre 50-100 toneladas de metano, similar a otros municipios de la Axarquia

como Torrox o Nerja. En Malaga capital se emite mas de 10 veces esta cifra.
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Emisiones de metano (CH4) en Vélez-Malaga y municipios del entorno.
Fuente: Inventario de Emisiones Atmosféricas de Andalucia, 2007.

EMISIONES DE OXIDO NITROSO (N20)

Efectos

Es un toxico leve. Su exceso es narcotico y anestésico. Sin embargo, tiene un poder de Efecto Invernadero

de unas 150 veces mayor que el CO2. Ademas, contribuye a la generacion de la lluvia acida.

Principales fuentes en Vélez-Malaga

La agricultura y el trafico rodado.

Emision
Las emisiones en 2007 fueron de 25-50 toneladas, la mitad de lo emitido en Malaga capital. Es el principal

emisor de los municipios de la Axarquia.
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Emisiones de N20 en Vélez-Malaga y municipios del entorno.
Fuente: Inventario de Emisiones Atmosféricas de Andalucia, 2007.

EMISIONES DE BENCENO

Efectos

Es un toxico potente. Produce somnolencia, mareo, alucinaciones, taquicardia y dolor de cabeza.

Principales fuentes en Vélez-Malaga



El principal emisor y, practicamente el Unico, en el municipio de Vélez-Malaga es el trafico rodado.
Emision

Como en la mayoria de los contaminantes, las emisiones de benceno en Vélez-Malaga estan por encima del
resto de municipios de la Axarquia y por debajo de Malaga capital. Entre 0,001-0,1 toneladas fueron

emitidas en 2007.

Benceno (t)
01,0000
0.00007 - 0,007
0,001 -0,
-1

B i-10
oo

[ EEER

e

Emisiones de benceno en Vélez-Mdlaga y municipios del entorno.

Fuente: Inventario de Emisiones Atmosféricas de Andalucia, 2007.

EMISIONES DE PLOMO

Efectos

Es un toxico muy nocivo. Produce danos en el sistema nervioso y riflones. También produce alteraciones en
la sangre, en el sistema nervioso central y en el metabolismo de algunas vitaminas. Los nifos son

especialmente sensibles generando problemas en el crecimiento.

Principales fuentes en Vélez-Malaga

La unica fuente en Vélez-Malaga es el trafico rodado.

Emision
Se emitieron entre 5-10 kilos de plomo en 2007, menos que en la capital y mas que en el resto de

municipios de la Axarquia, exceptuando Rincén de la Victoria.
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Emisiones de plomo en Vélez-Malaga y municipios del entorno.

Fuente: Inventario de Emisiones Atmosféricas de Andalucia, 2007.



VALORACION

La tonica general de las emisiones de contaminantes en Vélez- Malaga es de producir mas
emisiones que el resto de municipios de la Comarca de la Axarquia pero menos que Malaga capital. La
explicacion es sencilla: Vélez-Malaga es el principal nucleos urbano y capital de dicha Comarca. Las
principales fuentes de emision son el trafico rodado, en especial lo que respecta a NOx, CO, C02, SO2,
N20, particulas y benceno. La industria de la teja y otras relacionadas con la combustion puede producir
emisiones de particulas, S02, CO y CO2. La agricultura contribuye con emisiones de NOx y N20. Cabe
destacarla aportacion del sector doméstico a las emisiones de CO2, CO y COVNM.

No existen datos sobre fuentes concretas de emisiones. El Diagnostico Ambiental de 2004
presentaba que, para mediciones efectuadas en 1997, se cumplian los estandares de calidad con una sola
salvedad: las particulas. Es previsible que en circunstancias puntuales y bajo ciertas condiciones

meteorolodgicas se produzcan concentraciones de particulas por encima de lo establecido en la normativa.

CONSUMO ENERGETICO Y EMISIONES DE CONTAMINANTES PROVENIENTES DEL TRANSPORTE.

El consumo energético y las emisiones contaminantes, son indicadores fundamentales para iniciar
a plantear objetivos y estrategias de movilidad que mejoren la calidad del aire y que economicen el
consumo energético en Vélez Malaga derivados del transporte. Para el calculo de emisiones contaminantes
y consumo energético se ha empleado el programa AMBIMOB-U, creado por el Institut Cerda para la
Generalitat de Catalunya.

Para la obtencion de los resultados se han introducido por un lado los datos que caracterizan el
viaje mecanizado en Vélez Malaga, y por otro los datos del parque de vehiculos pormenorizando por tipo

de vehiculo y de combustible.

CARACTERIZACION DEL TRAYECTO MECANIZADO EN VELEZ MALAGA

Conviene en este punto recordar que el municipio de Vélez Malaga tiene una poblacion de 77.004

habitantes (2012). La longitud media del recorrido urbano en Vélez Malaga, se ha estimado teniendo en
cuenta los tiempos de recorrido de los desplazamientos urbanos y una velocidad media de desplazamiento
de 15km/h, como resultado se obtiene una longitud media de recorrido de 4,4 Km.

La movilidad total en veh - km en cada sistema de transporte se ha calculado con la siguiente
formula:

Mt (Veh./ Km) = Lm x n° mecanizados x % parque vehiculos

Donde Mt es la movilidad total del sistema en (veh - Km), Lm es la longitud media del recorrido (4,4 km),
n°mecanizados es el nimero total de desplazamientos mecanizados, y % parque vehiculos es el grado de

participacion de cada sistema en el parque de vehiculos.

Para calcular la caracterizacion media del viaje, es decir las caracteristicas del viario por el cual
se realizan los viajes se han utilizado tres variables:
1. Via congestionada (50%): Vias donde la Intensidad supera la capacidad recomendada

2. Via principal (35%): Viario principal donde la intensidad no supera la capacidad recomendada



3. Via secundaria (15%): Viario secundario donde la intensidad no supera la capacidad recomendada

El reparto de estas tres variables se ha realizado mediante SIG, extrapolando una muestra de
tramos de viario principal y tramos de viario secundario. Este analisis da los siguientes resultados: El viario
principal actual se encuentra utilizado en un 37% de su longitud por encima de su capacidad
recomendada, este dato tan negativo es consecuencia de una incorrecta jerarquia viaria, existen tramos
principales cuya capacidad es propia de viarios secundarios o locales. El viario secundario se encuentra
utilizado en un 60% de su longitud por encima de su capacidad recomendada, al igual que el principal la
inexistencia de criterios jerarquicos en la red viaria actual,
otorga intensidades de trafico superiores en muchos casos a la capacidad del viario.

Los datos que caracterizan el trayecto en los distintos grupos de vehiculos, introducidos en el
programa para el calculo del consumo energético y emisiones contaminantes, se muestran en las
siguientes tablas:

Escenario Actual | Escenario Actual
Movilidad total 2 645212

' Movilidad total , Ambito Urbano | (veh-km)
Ambito Urbano  (veh-km) et o velocidad
" % de movilidad
0 . velocidad ) bk
% de movilidad (kmih) Via congestionada
Via principal
Via secundaria

Via congestionada
Via principal
Via secundaria

Escenario Actual

. Movilidad total
Ambito Urbano | (veh-km)

; 279.143
Escenario Actual

Movilidad tofal :
Ambito Urbano  (veh-km) 212.680
velocidad

velocidad
(km/h)

‘ % de movilidad

Via congestionada
Via principal
Via secundaria

AUTOBUSES

% de movilidad

Via congestionada
Via principal
Via secundaria

Escenario Actual

Movilidad total
Ambito Urbano  (veh-km) 56.152.040

velocidad

% de movilidad (kmih)
Via congestionada
Via principal

Via secundaria

Escenario Actual

Movilidad total

Ambito Urbano  (veh-km) 40867795

% de movilidad “‘:ﬁﬁd

Via congestionada 50%
Via principal 35% 30
Via secundaria 15% 20

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)

MERC. LIGER.




DATOS DEL PARQUE DE VEHICULOS

Para introducir los datos correspondientes al parque de vehiculos de Vélez Malaga se han

empleado 2 fuentes para clasificar minuciosamente el parque en tipo de vehiculos y de combustible. Las
fuentes han sido los datos obtenidos del IEA, y las tablas orientativas para el reparto ofrecidas por el

programa AMBIMOB-U. Los datos introducidos han sido los siguientes:

ESCENARIO ESCENARIO
PARQUE TOTAL Actual PARQUE TOTAL Actual
32.155
Antes de 1995 4.534 Antes de 1995
1995-1997 1.641 1905-2005
[ GASOLINA ——
1998-2000 2 461 :
GASOLINA Sl
2001-2005 3829 Bajo Consumo
- A partir 2005 1.641 Antes de 1995
% Baio Consumo 82 1995-2005
5 Antes de 1995 749 A partir 2005
Q 1995-2005 13.847 Bajo C:
U DIESEL & dj0 L-onsumo
A partir 2005 2620 Bio1D
Bajo Consumo 749 GLP
Bio10 257 Hibridos
GLP = GN
Hibridos 257 Energia Eléctrica
GN -
Electricidad -

ESCENARIO
PARQUE TOTAL Actual

ESCENARIO Ciclomotores Gasolina

Gasali
PARQUE TOTAL Actual = ﬁagfn-g;'::

Gasolina
GASOLINA Convencional 2 BAHpes

Antes de 2005 ESCENARIO

DIESEL Antes de 2005 PARQUE TOTAL Actual
AUTOBUSOS con fitro

A partir 2005
Antes de 2005

DIESEL Antes de 2005
AUTOCARS con filtro

A partir 2005
GN

Antes de 1995
19951997
1998-2000

AUTOBUSES

2001-2005
A partr 2005
Antes de 1995
1995-2005
A partir 2005
GN

MERCANCIAS LIGEROS < 3,5t

Energia Eléctrica
Hibridos

Bio10

ESCENARIO
PARQUE TOTAL Actual

GASOLINA Convencional

Antes de 1995
1995-1957

1998-2000

2001-2005
A partir 2005
GN
Bio10

MERCANCIAS PESADOS > 35t




CONSUMO ENERGETICO

El consumo energético total en Vélez Malaga derivado de los sistemas de transporte, asciende a
17.385 toneladas equivalentes de petrdleo al ano.

El mayor consumo de energia con diferencia la obtienen los coches con una cuota del 63%, seguido
de los vehiculos ligeros de mercancias con una participacion del 26% y las motos con un 7%.
Otro dato contundente es el reparto de consumos por tipo de transporte de viajeros, donde el transporte

privado consume un 99% del total del consumo de esta categoria.

CONSUMO Escenario
ENERGETICO Actual

TOTAL (Tep/ afio)
Gasolina
Diesel
GN

Portipode g\ ticidad
combustible .
Bio10

ep/ ano
(Tep. ) i

Hibrids
Hidrogen
Cotxes
Taxis
Motos
Merc. Lige.

Por tipo de
vehiculo

(tep/any) Merc,
Pesa.

Autobuses
Ferrocarril
Por modo Privado

de
transporte Publico

(Teplaiio)

Pasajeros/ Pasajeros

Mercancias

(Teplafio)
Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)

Mercancias

EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO (CO2)

El transporte en Vélez Malaga emite 52.285 toneladas de CO2 al afo. El mayor responsable de

estas emisiones es el coche con una participacion del 63%, seguido de los vehiculos ligeros de mercancias
con una participacion del 25%. El transporte de viajeros es el causante del 65% de las emisiones de CO2
frente a un 35% de emisiones del transporte de mercancias. El transporte de viajeros privado de es el

causante del 99% de las emisiones de CO2, frente a un 1% de emisiones que causa el transporte publico.



EMISIONES DE CO2 Esce;am
TOTAL (t/ afio)
Gasolina
Diesel
GN

Portipode o ticidad

combustible .
(t/ afio) Bio10
GLP

Hibridos
Hidréogeno
Coches
Taxis
Motos
Merc. Lige.

Por tipo de
vehiculo

t/an Merc,
( y) Pesa.

Autobuses
Ferrocarril
Por modo Privado
de
transporte Publico
(t/afo)
Pasajeros/ Pasajeros

Mercancias Mercancias
(t/afnio)

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)

CONTAMINACION ATMOSFERICA (NOx, PM10)

El 54% de las emisiones de NOx se producen por los coches, frente a un 31% y 8% de las emisiones
que son producidas por vehiculos ligeros de mercancias y motos respectivamente.

El transporte de viajeros privado de es el causante del 97% de las emisiones de NOx, frente a un
3% de emisiones que causa el transporte publico.

En cuanto a emisiones de PM10, el coche tiene una participacion del 54%, frente a un 25%, 18% de
las emisiones que son producidas por vehiculos ligeros de mercancias y motos respectivamente.

El transporte de viajeros privado de es el causante del 99% de las emisiones de PM10, frente a un

1% de emisiones que causa el transporte publico.



EMISIONES DE EMISIONES

ESCENARIO 0

NOx PM10
TOTAL (t/ afio) 223,68 45,19
Gasolina 60,57 17.78
Diesel 163,08 27.41
GN 0,00 0,00
Portipode  pioctricigad 0,00 0,00
combustible : 0.03 0.00
{ﬂ aﬁo) Bio10 ) 5
GLP 0,00 0,00
Hibridos 0,00 0,00
Hidrogeno 0,00 0,00
Coches 122,66 2417
Taxis 0,22 0,04
vehiculo Merc. Lige. 71,42 11,29
(tlany) Merc, Pesa. 17,22 1,22
Autobuses 3,73 0,19
Ferrocarril 0,00 0.00
Por modo de Privado 131,10 32,44
transporte _
[ﬂaﬁo} Pub“m 3,95 0.23
Pasajeros/ Pasajeros 135,04 32,67
Mercancias
(t/afio) Mercancias 88,64 12,51

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)

CALCULO DE CONSUMO ENERGETICO Y CONTAMINACION AMBIENTAL DERIVADOS DE LOS SISTEMAS DE
TRANSPORTE EN VELEZ MALAGA, CON Y SIN APLICACION DEL PLAN DE MOVILDAD URBANA SOSTENIBLE
Y ACCESIBILIDAD.

Para el desarrollo de los escenarios tendenciales para el ano 2025 se han tenido en cuenta las
siguientes consideraciones generales:
-Un crecimiento del volumen de demanda, sometido a hipotesis de crecimiento medio de la poblacion del
16% para el 2025.
-La longitud media del recorrido actual 4,4 km.
-Un crecimiento del parque de vehiculos, como dato de referencia se ha utilizado la evolucion
proporcional al aumento de poblacion (16%).

-Un reparto del parque de vehiculos basados en las tablas orientativas del programa AMBIMOB - U.

Para el escenario tendencial sin plan de movilidad se han introducido las hipotesis de crecimiento
general (Poblacion, parque de vehiculos, longitud media del recorrido), y las variables de condiciones de
movilidad en Vélez Malaga experimentan los siguientes cambios:

El 60% del desplazamiento se realiza por viario donde la intensidad de carga supera la capacidad
ambiental recomendada, el 30% se realiza por viario principal, y el 10% por viario secundario.

El reparto modal de viajes es el actual: Vehiculo privado (43%), TC (8,1%), modos no motorizados
(48,4%).



Para el escenario tendencial con plan de movilidad se han introducido las hipotesis de crecimiento
general (Poblacion, parque de vehiculos, longitud media del recorrido), y las condiciones de movilidad se
ajustan a los objetivos del Plan de Movilidad cambios:

-Las cargas del trafico motorizado privado se organizan por medio de la nueva estructura jerarquica,
evitando las grandes intensidades sobre los tramos de menor capacidad fisica y funcional.

-El transporte publico no comparte plataforma con el vehiculo privado. La demanda de viajes en
Transporte Publico Colectivo absorbe un 10% de la demanda actual de viajes en vehiculo privado.
-La movilidad en sistemas no motorizados absorbe un 5% de la demanda actual de viajes en vehiculo

privado. Por lo que el parque de vehiculos aumenta un 10%, salvo en taxis y autobuses donde se

experimenta un incremento del 20%.

PARQUE TOTAL 136.032 b PARQUE TOTAL 201 e 61
‘.-; T A
_Antes de 1995 9.564 v Antes de 1995 809 446
1995-1997 4.760 g 1995-1997 185 84
cAsoUNA B0 = S oxoa romann = =
e : 2001-2005 126 84
s (L] e
A Jali S 28.421 5 A partr 2005 | 3 74
Bajo Consumo 556 » Antes de 1995 2834 1.328
Antes de 1995 213 g DIESEL 19952005 0918 6.553
r 2005 - < GN = 1.231
_ Bajo Consumo 7.249 {é At 2 242
Bio10 1.649 I-IEJ Hibridos _ _ 441
Hiﬂ’_—: 1-222 B0 106 1.303
1 05
GN 1.099
Electricidad 330 2010 2020
PARQUE TOTAL 11.334 12.004
GASOLINA  Convencional 1.618 395
PARQUE TOTAL 2010 171 202 Antes de 1995 1.943 1160
= 1995-1997 1.457 1.160
Antes de 1995 = = & DIESEL 1998-2000 1.652 1.508
GASOLINA ﬂ = = ) S 3.303 2436
A partir 2005 = A partir 2005 1.360 5336
Baio Consumo - - GN - 9
Antes de 1995 3 = Biol0 = =
1995-2005 153 121
A partir 2005 14 59
Bajo Consumo = G 2010 2020
Biot0 = 4 SARGUE TOIAL 215 204
GLP - 4 GASOLINA Convencional 1 -
Hibridos 1 2 Antes de 2005 109 78
GN = 4 o DIESEL  Antes de 2005 5 7
Encria Blédirica : 1 Ll AUTOBUSOS  confiliro
g g A partir 2005 19 36
m Antes de 2005 61 28
O  DIESEL  Antes de 2005
'5 AUTOCARS con filiro 5 10
PARQUE TOTAL < A partir 2005 14 24
GN - 7
Ciclomotores Gasolina Electricidad - 4
Gasolina Hidrogen = T
’ 2 tlempos = o 3
Motocicletas Gasoing Bio10
4 fiempos

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)
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Longitud media de recorrido (km)

MERC. LIGER.

2010 2025 sin PMUS 2025 con PMUS

Ambito Movilidad Movilidad total Movilidad total 156.721.038
Urbano total (veh-km) (veh-km) (veh-km)

% de velocidad =4 velocidad = velocidad
(km/h) % de movilidad (km/h) % de movilidad (km/h)

movilidad
Via
congestionada

Via principal

Via
secundaria

2010 2025 sin PMUS 2025 con PMUS

i : Movilidad Movilidad total Movilidad total
Ambito
Urbane  total (veh-km) R (veh-km) 2 (veh-km)

fo.(!E velocidad % de movilidad velocidad % de movilidad velocidad
movilidad (km/h)

Via
congestionada

Via principal

2010 2025 sin PMUS 2026 con PMUS

; - Movilidad Movilidad total Movilidad total
Ambito
Urbano  total (veh-km) ) (vehkm)  [REAT
% de velocidad o velocidad = velocidad
iaviidad (km/h) s de movilidad (km/h) Yo de movilidad (km/h)
Via
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Via principal
Via
secundaria

2010 2025 sin PMUS 2025 con PMUS

Ambi Movilidad Movilidad total | Movilidad total |
Ambito
b st ven o) DR T gl oo

.‘rn.(!E velocidad % de movilidad velocidad % de movilidad velocidad
movilidad (km/h

Via
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Via
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Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)




2010 2025 sin PMUS 2025 con PMUS

A mbi Movilidad Movilidad total Movilidad total
Ambito
Urbano  total (veh-km) s (veh-km) St (veh-km) ah

% de velocidad e velocidad i velocidad
(km/h) ¥ de movilidad (km/h) % de movilidad (km/h)

movilidad
Via
congestionada
Via principal
Via
secundaria

2010 2025 sin PMUS 2025 con PMUS

Ambi Movilidad Movilidad total | Movilidad total
Ambito
Ubano  total (veh-km) (veh-km) (veh-km) 307.057

% de velocidad e velocidad o velocidad
movilidad (kmih) s de movilidad (km/h) % de movilidad (km/h)
Via
congestionada
Via principal
Via
secundaria

AUTOBUSES

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)

En resumen, se prevé una evolucion del parque de vehiculos favorable a motores de menor consumo y
menor impacto ambiental, a pesar de este dato positivo, el incremento del volumen de demanda de viajes

en vehiculo privado continua su progresion creciente sin la puesta en marcha del Plan de Movilidad.



2011 2020 sin PMUS 2020 con PMUS

CONSUMO ENERGETICO

A% A%
TOTAL (Tep/ afio) 17385 201052 15% 15.344 -12%
Gasolina 7.374 8415 14% 3.028 -59%
Diesel 10.005 10775 8% 10.985 10%
GN o 324 0% 539 0%
Por tipo de Electricidad 0 24 0% 20 0%
combustible )
(Tep! afio) Bio10 1 359 36350% 431 43724%
GLP o 110 0% 266 0%
Hibridos 0 40 0% 65 0%
Hidrégeno 0 T 0% 10 0%
Coches 10.945 12.542 15% 9.351 -15%
Taxis 15 17 14% 14 -2%
. Motos 1.249 1.707 7% 1.483 19%
Por tipo de : :
vehiculo Merc. Lige. 4.435 4.963 12% 3.864 -13%
(tep/any) MEre, 612 677 11% 518 15%
Pesa.
Autobuses 125 145 16% 113 -10%
Ferrocarril i 0 0% 0 0%
Privado 12.198 14.250 17% 10.834 -11%
Por modo de
transporte e 5
(Teplafio) Publico 140 162 15% 128 9%
Pasajeros/ Pasajeros 12.338 14.411 17% 10.962 11%
Mercancias ; :
(Teplafio) Mercancias 5.047 5.641 12% 4,383 -13%

CONSUMO ENERGETICO TOTAL DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS
(Tep/ afio)

20.052

17.385

15.344

2011 2020 sin PMUS 2020 con PMUS

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)



CONSUMO ENERGETICO POR TIPO DE COMBUSTIBLE (Tep/ aiio)
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B Mercancias
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T 1

2011 2020 sin PMUS 2020 con PMUS

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)



2011 2020 sin PMUS 2020 con PMUS

EMISIONES DE COz

A% A%
TOTAL (tf afio) 52 285 60.063 15% 46.138 -12%
Gasolina 21.939 25.035 14% 9.008 -59%
Diesel 30.344 32.664 8% 33.301 10%
GN 0 823 0% 1.491 0%
Portipode o ricidad 0 0 0% 0 0%
combustible :
(t/ afo) Bio10 3 1.066 36350% 1.282 43724%
GLP 0 348 0% 845 0%
Hibridos 0 127 0% 212 0%
Hidrégeno 0 6] 0% 0 0%
Coches 32.884 37 660 15% 28251 -14%
Taxis 45 5 13% 43 -49%
. Motos 3715 5.080 7% 4413 19%
Por tipo de .
—ehiculo Merc. Lige. 13.413 14.811 10% 11559 -14%
(t/any) Mers; 1.849 2051 1% 1,569 -15%
Pesa.
Autobuses 380 411 8% 303 -20%
Fermocaml 0 0 0% 0 0%
Por modn Privado 36.598 42 740 17% 32 664 -11%
de
transporte Publico 425 461 9% 346 -19%
(t/afio)
Pasajeros/ Pasajeros 37.023 43.202 17% 33.009 -11%
Mercancias :
(t/afio) Mercancias 15.262 16.862 10% 13.128 -14%

EMISIONES DE CO2 TOTAL DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS (t/
aiio)

60.063

52.285

46.138

2011 2020 sin PMUS 2020 con PMUS

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)



EMISIONES DE CO2 POR TIPO DE COMBUSTIBLE (Tep/ aifio)
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Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)



2011 2020 sin PMUS 2020 con PMUS

EMISIONES DE NOx

A% A%
TOTAL (t/ afio) 223 68 196,94 -12% 153.58 -31%
Gasolina 60,57 43,60 -28% 13,17 -78%
Diesel 163,08 140,97 -14% 126,98 -22%
GN 0,00 0.86 0% 1.58 0%
Portipode pio tricidad 0.00 0,00 0% 0,00 0%
combustible :
(t/ afo) Bio10 0,03 11,28 39810% 11,35 40061%
GLP 0.00 0,20 0% 047 0%
Hibridos 0,00 0,02 0% 0,03 0%
Hidrogeno 0,00 0,00 0% 0,00 0%
Coches 122 66 105,76 “149% 85.40 -30%
Taxis 022 023 3% 017 -25%
) Motos 8,44 11.23 33% 11,00 30%
Por tipo de : A
vehiculo Merc. Lige. 71,42 60,13 -16% 44 39 -38%
(t/any) Mo 17,22 16,24 6% 10.43 -39%
Pesa.
Autobuses 3.73 3.36 -10% 220 -41%
Ferrocamil 0,00 0.00 0% 0,00 0%
Pér modo Privado 131,10 116,99 -11% 96,40 -26%
de
transporte Publico 3,95 3,58 9% 236 -40%
(t/afnio)
Pasajeros/ Pasajeros 135,04 120,57 1% 98,76 -27%
Mercancias :
(t/afio) Mercancias 88.64 76,37 -14% 54 82 -38%

EMISIONES DE NOx TOTAL DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS (t/
aiio)

223,68

196,94
153,58

2011 2020 sin PMUS 2020 con PMUS

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)



EMISIONES DE NOx POR TIPO DE COMBUSTIBLE (Tep/ afio)
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Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)



2011 2020 sin PMUS 2020 con PMUS

EMISIONES DE PM1o

A% A%
TOTAL (t/ afio) 45,19 4397 -3% 40,07 -11%
Gasolina 17,78 19.46 9% 11.56 -35%
Diesel 2741 22 67 -17% 25,14 -8%
GN 0,00 042 0% 1,03 0%
Portipode pectricidad 0,00 0,10 0% 0,23 0%
combustible 5
(t/ afio) Bio10 0,00 0,89 M7 T75% 1,18 45989%
GLP 0,00 0,21 0% 0,58 0%
Hibridos 0,00 0,22 0% 0,35 0%
Hidrogeno 0,00 0,00 0% 0,00 0%
Coches 2417 24,05 -1% 21,92 -9%
Taxis 0,04 0,04 1% 0,04 -13%
. Motos 827 9,26 12% 8,92 8%
Por tipo de , .
vehiculo Merc. Lige. 11,29 g 40 -17% 8,38 -26%
(t/any) MEIE, 1,22 1,05 _14% 0,72 -41%
Pesa.
Autobuses .19 D17 -9% 0.10 -48%
Ferrocarmil 0,00 0,00 0% 0,00 0%
Por modo Privado 32,44 3331 3% 30.84 5%
de
transporte Publico 0,23 0,21 -T% 0,13 -42%
(tfanio)
Pasajeros/ Pasajeros 32,67 33,52 3% 30,97 -5%
Mercancias ) .
(t/afio) Mercancias 12,51 10,45 -16% 9,10 -27%

EMISIONES DE PM10 TOTAL DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS (t/
ano)

45,19

43,97

40,07

2011 2020 sin PMUS 2020 con PMUS

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)



EMISIONES DE PM10 POR TIPO DE COMBUSTIBLE (Tep/ afio)
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Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)
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CONSUMO ENERGETICO TOTAL DE LOS MEDIOS DE THANSIE%IB[EZ
MOTORIZADOS [Tep/ aiio). SIN PMUS '

18.719

17.385

2011 2018 2025

CONSUMO ENERGETICO TOTAL DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE
MOTORIZADOS (Tep/ afio). ). CON PMUS

16.365
15.344
2011 2018 2025
EMISIONES DE CO2 TOTAL DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE o -0
MOTORIZADOS (t/ afio). SIN PMUS )
2011 2018 2025
EMISIONES DE CO2 TOTAL DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE
MOTORIZADOS (t/ afio). CON PMUS
52.285
49.212
46.138
2011 2018 2025

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)
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Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Vélez Malaga (2013)



CONCLUSIONES

Incluso bajo la hipotesis de evolucion favorable del parque de vehiculos hacia motores de bajo
consumo, el consumo energético en Vélez Malaga se incrementaria un 15% respecto al actual. La puesta en
marcha del nuevo modelo de movilidad sostenible, supondria un ahorro energético del 12%.

La puesta en carga del Plan supondria ahorrar 4.346 Tep. de gasolina, el consumo anual. de diesel
aumentaria 976 Tep. Debido al aumento de vehiculos de dicho combustible.

El consumo de energia de los coches aumentara un 15% para 2025, con el Plan de Movilidad se
ahorrara hasta un 15% de energia respecto a 2011 en este grupo, y un 26% respecto al escenario 2025 sin
las actuaciones propuestas en el Plan.

Incluso con la evolucion del parque de vehiculos hacia motores menos contaminantes, las
emisiones de CO2 se incrementarian en Vélez Malaga en 2025 hasta alcanzar las 60.063 toneladas al afo,
con la puesta en marcha del Plan de Movilidad, se reducirian un 23%.

Con la puesta en marcha del Plan, las emisiones de CO2 causadas por el transporte privado de
pasajeros se reduciran un 11% respecto al actual, mientras que los modos puUblicos se reducen un 19%. En
un escenario sin Plan de Movilidad las emisiones de CO2 aumentarian un 17% y un 9% en los modos privados
y pUblicos respectivamente.

En 2025 las emisiones de CO2 por tipo de transporte, se reduciran respecto a 2011 un 11% para el
transporte de pasajeros y un 14% para el transporte de mercancias con la integracion del nuevo modelo de

movilidad sostenible.

AREAS DE RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

La implantacion de uso de vehiculos eléctricos, posiblemente sera uno de los desarrollos mas

importantes en el transporte rodado en los préximos afios, sin embargo, la expansion de las “Areas de
Recarga” de estos vehiculos practicamente es inexistente, salvo en zonas muy limitadas de Espafa. En la
ciudad de Malaga en concreto, sélo se dispone de los siguientes puntos:
-Calle Maestranza, 4, 29016 Malaga. Propietario: Endesa. Un puesto de recarga.
-Calle Pacifico, aparcamiento n°129, 29004 Malaga. Propietario: Proyecto Smarcity (frente al nuevo
edificio de la Diputacion Provincial de Malaga).

Un puesto de recarga. En la estacion Maria Zambrano, se cuenta con dos puntos de recarga en su
aparcamiento del tipo “ferrolinea” (carga de aprovechamiento de energia de frenado de los trenes).
Un estudio de la consultora “Pike Research” indica que el sector del vehiculo eléctrico en Europa sufrira
un fuerte crecimiento a lo largo de esta década. Se estima que los puntos de recarga seran casi el doble
que el de los coches para el 2020. Para esa fecha se espera que el parque de vehiculos enchufables
alcance la cifran de los 2,9 millones de unidades.

Fuente: www.electromapas.com

En el escenario actual bastaria con promocionar la modernizacion de las estaciones de servicio y
gasolineras velenas, con la implantacion progresiva de areas de recarga de vehiculos en funcion de las

matriculaciones de vehiculos de este tipo en el Término Municipal.



